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บทที่ 1 :  บทนํา 
 เทคนิคการควบคุมคุณภาพงานทางที่จะกลาวตอไปน้ี  เปนแนวทางในการควบคุม

งานทาง  ซึ่งประกอบไปดวย 

1.  เทคนิคการควบคุมการกอสรางโครงสรางคันทาง  (Embankment   

Construction) 

2. เทคนิคการควบคุมการซอมสรางโครงสรางคันทาง  โดยวิธีหมุนเวียนนําวัสดุช้ัน 

ทางเดิมกลับมาใชงานใหม  (Pavement  In  Place  Recycling) 

3. เทคนิคการควบคุมการกอสรางผิวทางแอสฟลติกคอนกรีต   (Flexible   

Pavement  Construction) 

4. เทคนิคการติดต้ังเครื่องหมายจราจร  (Traffic Sign Construction) 

การควบคุมสวนใหญมักจะเนนอยู 3 เรื่อง คือ  1. ลดระยะเวลา  2. ประหยัดคาใชจาย   

และ 3. มีคุณภาพ  ซึ่งสามารถนําไปใชไดกับการควบคุมคุณภาพงานทางที่ตองการความเขาใจ  

การดูแลเอาใจใสทุกขั้นตอน  กระบวนการกอสราง  รวมทั้งการเตรียมความพรอมของวัสดุ  

เครื่องมือ  เครื่องจักร  อุปกรณที่ใชในการกอสราง  เพ่ือใหงานกอสรางทางแลวเสร็จภายใน

กําหนดเวลาของสัญญา  และนํามาซึ่งคุณภาพและมาตรฐาน  อันจะกอใหเกิดประโยชนกับ

ประชาชนผูใชเสนทาง  ดังน้ัน  ผูควบคุมงาน  จึงควรใหความสําคัญในทุกขั้นตอนของการ

กอสราง  จะละเลยขาดการตรวจสอบ / ทดสอบ  ในแตละขั้นตอนไมไดเลย  โดยใหเนนการ

ควบคุมคุณภาพวัสดุกอสราง  คุณภาพการกอสราง  และการประสานงานกับผูที่เก่ียวของและมี

สวนไดสวนเสียกับการกอสราง  เพ่ือใหการดําเนินการกอสรางเปนไปดวยความเรียบรอย  

ราบรื่น  และรวดเร็ว 

 

 



-4 - 

 ผูควบคุมงานท่ีดีตองมีการเตรียมตัวกอนท่ีจะออกไปควบคุมงาน  โดยจะตองศึกษา      

ทําความเขาใจ  และจัดเตรียมความพรอม  ดังน้ี 

1. สัญญาจาง 

2. แบบกอสราง 

3. มาตรฐานทางหลวงชนบท  (มทช.) 

4. คูมือการควบคุมงาน 

5. เครื่องมือ  และอุปกรณสํารวจ 

6. เครื่องมือ  และอุปกรณทดสอบ 

7. เอกสารการรายงาน /เอกสารตรวจสอบ 

8. ยานพาหนะ 

9. ผูชวยควบคุมงาน 

10. จัดประชุมช้ีแจงตกลง  ทําความเขาใจในการควบคุมงานและการกอสรางกับ 

ผูรับจาง  รวมทั้งแจงใหผูรับจางรีบดําเนินการ เชน  สงแผนงานกอสราง  สงบัญชีเครื่องจักร  

สงบัญชีบุคลากร  และสงตัวอยางทดสอบ General  Test  เปนตน   

สําหรับการมีสวนรวมภาคประชาชนในการกอสราง   ผูควบคุมงานตองจัดทําทั้งกอน 

ดําเนินการขณะดําเนินการ  และภายหลังดําเนินการแลวเสร็จ  เพ่ือใหเกิดความโปรงใส  

ตรวจสอบได   และสรางภาพลักษณที่ ดีใหแกกรมทางหลวงชนบท   ซึ่งจะไมขอกลาว

รายละเอียดในเลมน้ี 
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บทที่ 2 :  เทคนิคการควบคุมการกอสรางโครงสรางคันทาง 
ท่ี ขั้นตอน กิจกรรม เทคนิค 

1 กอนทํา

การ

กอสราง 

1.1 ตรวจสอบปญหา

อุปสรรคของสถานที่

กอสรางจริงกับแบบ

กอสราง  ไดแก  แนว

ก อ ส ร า ง   ร ะ ดั บ

กอสราง  และเขตทาง

กอสราง 

1.2  จัดเตรียมขอมูล

ระดับกอสรางทางแต

ละช้ัน 

 

 

 

 

1.3 ตรวจสอบปริมาณ

งานจากแบบกอสราง  

เทียบกับปริมาณงาน

ตามสัญญาจาง 

1.1 หากพบปญหาใหหาสาเหตุและแนวทางแกไข  

โดยปรึกษาคณะกรรมการตรวจการจาง   หา

บทสรุปใหได  และทําการแกไขแบบและสัญญา

จาง (ถามี)  ถายังไมสามารถแกไขปญหาได  ให

สั่งหยุดงานชวงที่มีปญหาไวกอน  จนกวาจะ

แกไขได  จึงสั่งใหเริ่มทํางานตอ  ซึ่งอาจจะมีผล

ตอการขยายเวลาสัญญา 

1.2  ใหระดับกอสรางตามแบบเปนระดับช้ันงาน

พ้ืนทาง  แลวจัดทําระดับงานดินคันทาง      งาน

รองพื้นทาง  งานพ้ืนทาง  และงานผิวทางใหกับ

ผูรับจาง  โดยประสานการกําหนดความกวางแต

ละช้ันงานและการเผื่อกับ Survey  ของผูรับจาง  

เ พ่ือใหมี ตัวเลขเดียวกันในการกอสรางและ

ตรวจสอบตอไป 

1.3  หากปริมาณงานไมตรงกัน  เลือกใหผูรับจาง

ทํ า ก า รก อสร า ง ในปริ ม าณง านที่ ม ากกว า  

เน่ืองจากเปนงาน Lump Sum  หามทําใหราชการ

เสียประโยชนเด็ดขาด 
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ท่ี ขั้นตอน กิจกรรม เทคนิค 

 

 

 

 

 

 

2 

 

 

 

 

 

 

ขณะทํา

การ

กอสราง  

(ควรมีผล

การ

ทดสอบ 

General 

Test ของ

วัสดุใน

ช้ันงานท่ี

จะทําการ

กอสราง

อยู) 

1.4  เก็บตัวอยางวัสดุ

จากแหลงไปทดสอบ   

General Test และ

อ อ ก แ บ บ อั ต ร า

สวนผสม AC 

 

2.1 ตรวจสอบความ

พรอมของเครื่องจักร 

 

 

2.2 ตรวจสอบความ

พรอมของบุคลากร 

2.3 เก็บตัวอยางวัสดุที่

นํามาใชงานแตละช้ัน

ท า ง ไ ป ท ด ส อ บ 

Control Test 

 

 

 

2.4 สังเกตการผสม

คลุกเคลาวัสดุและการ

1.4 เก็บตัวอยางสงทดสอบไมเกิน 7 วัน  นับถัด

จากวันลงนามในสัญญาและติดตามเรงรัดผล

การทดสอบจากสวนตรวจสอบและวิเคราะห 

 

 

 

2.1 หากพบวาเคร่ืองจักรไมครบถวน  หามทํา

การกอสรางจนกวาจะจัดหามาใหครบถวนกอน 

   -  เครื่องจักรตองมีความสมบูรณทุกคัน 

   - ใหช่ังนํ้าหนักรถบดทุกคันกอนใชงาน 

2.2 หากพบวามีบุคลากรไมเพียงพอ  หามทํา

การกอสรางจนกวาจะจัดหามาใหครบถวนกอน 

2.3 เก็บตัวอยาง  อยางนอย 1 ตัวอยาง ตอ กม.  

ใหทดสอบเหมือนกับรายกรของ General Test  

ควรเ ก็บทันทีที่ วัส ดุ เข าหนางาน   และสง

ทดสอบในวันเดียวกัน  หากผลทดสอบไมได

มาตรฐาน  ใหสั่งรื้อวัสดุออกไป  ทั้งน้ี  ควรทํา

ความตกลงกับผูรับจางกอน  หากมีในกรณี

แบบน้ี 

2.4 เครื่องจักรตองครบ  และพรอมใชงาน  การ

ผสมคลุกเคลาวัสดุ  ใหใชรถเกรดเดอรกับรถนํ้า   
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ท่ี ขั้นตอน กิจกรรม เทคนิค 

  บดอัดช้ันงานทาง 

 

 

 

 

2 . 5  สั ง เ กตการ ให

ระดับและตัดเกรดช้ัน

ง า น  ร ว ม ท้ั ง ก า ร

ตรวจสอบความกวาง

และระดับกอสราง 

 

 

 

 

 

2 . 6  การตรวจสอบ

ความแนนในสนาม

ของการบดอัดช้ันงาน 

 

 

 

เทาน้ัน  เมื่อผสมเสร็จแลว  ก็จะทําการปูวัสดุให

ใชเฉพาะรถเกรดเดอรกับรถบดลอยางเทาน้ัน  

เมื่อปูวัสดุเสร็จแลว  จึงใหใชรถบดส่ันสะเทือน

เขามาชวยรถบดลอยางบดอัดจนไดความแนนที่

ตองการ 

2 .5  เมื่ อ ตัด เกรดเสร็จสิ้นแลว   ตองมีหมุด

ตรวจสอบระดับทุกระยะ 25 ม.  ยกเวนช้ันงาน

พ้ืนทาง  ทุกระยะ 12.50 ม.  เพื่อไวตรวจสอบ

ความกว า ง   และระ ดับก อสร า ง   โดยให

ตรวจสอบรวมกับ Surveyของผูรับจาง  ระดับช้ัน

งานดินคันทาง  ช้ันงานรองพื้นทางใหตํ่ากวา

ระดับตามแบบกําหนดไมเกินคาคลาดเคล่ือนที่

ยอมให (1.5 ซม.)  และคาระดับช้ันพ้ืนทางให

ระดับสูงกวาคาระดับตามแบบกําหนดไมเกินคา

คลาดเคล่ือนที่ยอมให (1.0 ซม.) 

2.6 หลังจากทําการตรวจสอบระดับกอสรางผาน

แลว  ใหรีบแจงหนวย  QCTทชจ.  มาทําการ

ทดสอบความแนนในสนามโดยวิธี Sand Cone 

ผลการทดสอบถาผานใหทํางานช้ันงานตอไป  

หากไมผาน ใหทําการแกไขตรวจสอบระดับ  

แลวทําการทดสอบความแนนใหมตามลําดับ 
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ท่ี ขั้นตอน กิจกรรม เทคนิค 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภายหลัง

การ

กอสราง

แลวเสร็จ 

 

 

 

2.7 การอํานวยความ

ปลอด ภั ย ร ะห ว า ง

กอสราง 

 

 

 

 

 

3.1 รวบรวมเอกสาร

ผลการทดสอบจาก 

QCT ทชจ. 

 

 

 

3.2  จัดทํา

เอกสารคส./ทส.และ

เอกสารการควบคุม

งานอื่นๆ 

จนกวาจะผาน  แลวดําเนินการต้ังแตขอ 2.1 

จนถึง 2.6 ครบทุกช้ันทางรวมทั้งทําการบมไว  

จนกวาจะทํางาน  Prime Coat 

2.7 ประสานผูรับจางต้ังแตกอนกอสรางให

จัดเตรียมปายจราจรระหวางกอสรางตามที่แบบ

กําหนด  และใหมาติดต้ังเมื่อเริ่มงานทันที  โดย

ตองใหความสําคัญเปนพิเศษ  และทําการติดต้ัง

ไปจนกวางานกอสรางจะแลวเสร็จทั้งหมด

รวมท้ังทําความเขาใจกับประชาชนในพื้นที่

กอสราง  และผูใชเสนทาง  ใหเขาใจในความ

ไมสะดวกระหวางกอสราง 

3.1 ประสาน QCT. ทชจ.  และเรงรัดการออก

ผลทดสอบ   หากยังชาอยู ใหขอถายสําเนา

ผลทดสอบท่ียังไมเปนทางการมาเก็บไวกอนก็

ได  เพ่ือยืนยันการอนุญาตใหทํางานช้ันตอไป  

เมื่องานช้ันใดเสร็จแลว  ขอใหมีผลทดสอบเก็บ

ไวเปนหลักฐานทันที 

3.2 เมื่องานถึงช้ันงานใด  เอกสาร คส./ทส.  

และเอกสารอ่ืนๆ  จะตองมีถึงช้ันงานน้ันๆ  การ

ถายภาพการกอสรางไวทุกขั้นตอน  จะทําให

สะดวกในการเลือกใชงานตอไป 
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บทที่ 3 :  เทคนิคการควบคุมการซอมสรางโครงสรางทางโดยวิธหีมุนเวียน
นําวัสดุพื้นทางเดิมกลับมาใชงานใหม 

ท่ี ขั้นตอน กิจกรรม เทคนิค 

1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กอนทํา

การ

ซอม

สราง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.1 ตรวจสอบปญหา

อุปสรรคของสถานที่

ซ อมสร า ง กับแบบ

กอสราง  ไดแก  ความ

กวาง  ระยะทางซอม

สรางและอื่นๆ 

 

1.2 ตรวจสอบปริมาณ

งานจากแบบกอสราง

เทียบกับปริมาณงาน

ตามสัญญาจาง 

1.3 เก็บตัวอยางวัสดุ

จากแหลงไปทดสอบ 

General Test และ

อ อ ก แ บ บ อั ต ร า

สวนผสม AC 

 

 

1 . 1  หากพบปญหาใหห าสา เห ตุและแนว

ทางแกไข  โดยปรึกษาคณะกรรมการตรวจการ

จาง  หาบทสรุปใหได  และทําการแกไขแบบและ

สัญญาจาง (ถามี)  ถายังไมสามารถแกไขปญหา

ได  ใหสั่งหยุดงานชวงที่มีปญหาไวกอน  จนกวา

จะแกไขได  จึงสั่งใหเริ่มทํางานตอ  ซึ่งอาจจะมี

ผลตอการขยายเวลาสัญญา 

1.2 หากปริมาณงานไมตรงกัน  เลือกใหผูรับจาง

ทํ าการซอมสร างในปริมาณงานที่มากกว า  

เน่ืองจากเปนงาน Lump Sum  หามทําใหทาง

ราชการเสียประโยชนเด็ดขาด 

1.3 เก็บตัวอยางไปทดสอบภายใน 7 วัน  นับถัด

จากวันลงนามในสัญญาและติดตามเรงรัดผลการ

ทดสอบจากสวนตรวจสอบและวิเคราะห 
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2 ขณะทํา

การ

ซอม

สราง  

(ควรมี

ผลการ

ทดสอบ 

General 

Test 

ของ

วัสดุที่

กําลังใช

งานอยู) 

2.1 ตรวจสอบความ

เ สี ย ห า ย ข อ ง

โครงสรางทาง 

 

2.2  ตรวจสอบความ

พรอมของเครื่องจักร  

ในการแก ไขความ

เ สี ย ห า ย ข อ ง

โครงสรางทาง  และ

การเสริมหินคลุกปรับ

ระดับ 

2.3 ตรวจสอบความ

พรอมของบุคลากร 

2.4 เก็บตัวอยางวัสดุที่

นํ ามาใชปรับระดับ  

ไปทดสอบ  Control  

Test 

 

 

 

 

2.1 กรณีพบวามีความเสียหายของโครงสรางทาง  

Deep Patch ตองควบคุมใหผูรับจางแกไข  ตาม

วิธีการท่ีถูกตอง  บดอัดใหแนนไมนอยกวา 95%  

Modified Proctor Density 

2.2  หากพบวา  เครื่องจักรไมครบถวน  หามทํา

การซอมสรางจนกวาจะจัดหามาใหครบถวนกอน 

    -  เครื่องจักรตองมีความสมบรูณทุกคัน 

    -  ใหช่ังนํ้าหนักรถบดทุกคันกอนใชงาน 

 

 

 

2.3 หากพบวามีบุคลการกรไมเพียงพอ  หามทํา

การกอสราง  จนกวาจะจัดหามาใหครบถวนกอน 

2.4 เก็บตัวอยาง  อยางนอย  1 ตัวอยาง / กม.  

สงไปให QCT ทชจ. ทําการทดสอบ  Control 

Test  ทดสอบเหมือนกับรายการของ General 

Test ทุกรายการควรเก็บทันทีที่วัสดุเขาหนางาน  

และสงทดสอบในวันเดียวกัน  หากผลทดสอบ

ไมไดมาตรฐาน  ใหสั่งรื้อวัสดุออกไป  ทั้งน้ีควร

ทําความตกลงกับผูรับจางกอน  หากมีในกรณี

แบบน้ี 
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  2.5 ตรวจสอบการ

ปรับปรุงระดับและ

ความลาดเอียง 

 

 

 

2 . 6  ตรวจสอบการ

เสริ มหิ นคลุ กปรั บ

ระดับ 

 

 

 

 

 

 

 

2 . 7  ก า ร ทํ า แ ป ล ง

ทดลองในการขุดกัด

แ ล ว ต ร ว จ ส อ บ

อัตราสวนรอยละของ

ปูนซีเมนตที่ใช   

2.5 กรณีมีการปรับปรุงระดับและความลดเอียง 

(Super Elevation)  ใหทํา X – Sectionบริเวณที่ทํา

การปรับปรุง  เมื่อปรับปรุงบดอัดแนนแลว  ให

ตรวจสอบระดับใหไดตามแบบ  และทํา X – 

Section  อีกครั้งเพ่ือหาปริมาณวัสดุหินคลุกที่ใช

ในการปรับปรุงระดับ 

2.6 สามารถหาปริมาณหินคลุกได 2 วิธี  คือ   

1. ผลรวมปริมาณวัสดุ (ตัน) จากการตรวจนับ

รถบรรทุกและใบสั่งสินคาหารดวยคา Maximum 

Dry  Density (ตัน/ลบ.ม.)  จะไดปริมาณหินคลุก 

(แนน)  หากตองการปริมาณหินคลุก (หลวม)  ให

คูณดวย 1.5 

       2. จากการทํา X – Section  กอนเสริมระดับ

และหลังจากเสริมระดับแลวการเสริมหินคลุก  

ควรใหผูรับจางบดอัดใหแนน  จะทําใหเวลาขุด

กัดไดความลึกของพ้ืนทางเดิมที่มากกวา 

2.7 ตองทําแปลงทดลอง  ความยาวไมนอยกวา 

100 เมตร  มีความกวางไมนอยกวา 1 ชองจราจร  

โดยทําความตกลงกับผูรับจางกอนวา  ถาผลที่ได

ไมเปนไปตามแบบกําหนด  ผูรับจางตองขุดกัด

ใหมทั้งหมด  จนกวาจะเปนไปตามท่ีแบบกําหนด 
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  ความ ลึกของการขุด

กั ด   ก า ร ก อ ส ร า ง

รอยต อทั้ งต ามยาว

และตามขวาง  การบด

ทับ   การบ ม   และ

กําลังรับแรงอัด 

โดยทําการตรวจสอบ  ดังน้ี 

1)  อัตราสวนรอยละปูนซีเมนตที่ใช  เทียบกับ

หนาจอแสดงผลของเครื่องจักรขุดกัด  วาตรงกัน

หรือไม  ปูนซีเมนตที่ใชตองไมนอยกวา 3.5%  

โดยนํ้าหนักของสวนผสม   โดยดูจากผลการ

ทดสอบ Job Mix Design  สําหรับการขุดกัด 

2)  ความลึกของการขุดกัด  ตองทําทั้งระหวางขุด

กัด  และภายหลังจากบมเสร็จแลว  คือ  ใหวัด

ความลึกของการขุดกัดเทียบกับหนาจอของ

เครื่องขุดกัด  เพ่ือกําหนดคาตามหนาจอเครื่องขุด

กัดใหมีความลึกของการขุดกัดตามที่แบบกําหนด  

และใหทําการเจาะช้ันพ้ืนทางที่บมเสร็จแลว  

จะตองไดเปนแทง  ความยาวแทงเทากับความลึก

ของกราขุดกัด 

     หากเจาะแลวไมเปนแทง  ใหผูรับจางทําการ

ขุดกัดใหม  โดยใหทําความตกลงกับผูรับจาง

กอนขุดกัด 

3)  รอยตอตามยาว  ใหทําการขุดกัดเหลื่อมทับกัน

ตามแนวยาวของถนนไมนอยกวา 10 ซม.  ทุก

รอยตอจนกวาจะเต็มหนากวางของผิวจราจร 

4)  รอยตอตามขวาง  ใหขุดกัดเหล่ือมทับรอยตอ 
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    เขาไปในพ้ืนที่ที่ขุดกัดไปแลว  ไมนอยกวา 1 ม. 

5)  การเกลี่ยแตงปรับระดับ  เน่ืองจากบริเวณ

รอยตอตามยาว  และตามขวางจะไมเรียบและได

ระดับตามความลาดเอียงที่แบบกําหนด  โดยทํา

พรอมกับการบดอัด 

6)  การบดอัด  ใหชุดบดอัดตามหลังการขุดกัด  

พรอมกับการปรับเกลี่ยแตงระดับ  บดอัดใหเสร็จ

ไมเกิน 2 ช่ัวโมง  แลวทําการทดสอบความแนน

ในสนาม  โดยวิธี  Sand Cone  ภายใน  24 ช่ัวโมง  

ความแนนของการบดอัด  ตองไมนอยกวา 95%  

Modified Proctor Density  ความลึกของหลุม

ทดสอบความแนน  ตองเทากับ 15 -20 ซม. 

     หากความแนนไมไดตามที่แบบกําหนด  ให

ทําการขุดกัดและบดอัดใหม  จนไดความแนนที่

กําหนด 

7)  การบม  ใหบมโดยการฉีดนํ้าใหเปยกช้ืน

ติดตอกันอยางนอย 7 วัน  นับจากวันที่บดอัด

เสร็จแลว 

8)  กําลังรับแรงอัด  ใหเก็บตัวอยางวัสดุที่ออก

จากทายเครื่องขุดกัด  มาบดอัดแบบ  Modified  

Compaction Test  จํานวน 3 ตัวอยาง  ตอ 1,500       
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2 .8  การตรวจสอบ

การขุดกัดแปลงอื่นๆ  

จนเสร็จสิ้น 

 

 

 

2.9 การอํานวยความ

ปลอด ภั ย ร ะห ว า ง

กอสราง 

 

ตร .ม .   แลวดันออกมาใสถุงพลาสติก   เขียน

รายละเอียดกํากับที่ถุงไวแลวสงให QCT  ทชจ. 

ทําการทดสอบหาคา  Unconfied Compressive 

Strengthตอไป 

หากผลทดสอบไมไดตามที่แบบกําหนด  ใหทํา

การขุดกัดใหมจนกวาจะดําเ นินการไดตาม

ขอกําหนดทุกขั้นตอน 

2 .8   เมื่ อทํ าแปลงทดลอง   และดํา เ นินการ

ตรวจสอบคาตางๆไดตามขอกําหนดแลว  ให

ผูรับจางทําการขุดกัดแปลงอื่นๆ   เหมือนกับ

แปลงทดลอง โดยจะตองมีการตรวจสอบแปลง

อื่นๆ  ใหครบถวนดวย   และใหทําการบมไว

จนกวาจะทํางาน  Prime Coat 

2.9  ประสานผูรับจางกอนทําการซอมสรางให

จัดเตรียมปายจราจรระหวางซอมสรางตามที่แบบ

กําหนด  และใหมาติดต้ังเมื่อเริ่มงานทันที  โดย

ตองใหความสําคัญเปนพิเศษ  และทําการติดต้ัง

ไปจนกวางานซอมสรางจะแลวเสร็จทั้งหมด

รวมทั้งทําความเขาใจกับประชาชนในพื้นที่

กอสราง  และผูใชเสนทางใหเขาใจในความไม

สะดวกระหวางกอสราง 
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3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภายหลัง

ทําการ

ซอม

สราง

แลว

เสร็จ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.1  รวบรวมเอกสาร

ผลการทดสอบจาก 

QCT  ทชจ. 

 

 

 

3 . 2   จัดทํ า เอกสาร 

คส./ทส.  และเอกสาร

การควบคุมงานอื่นๆ 

3.1  ประสาน QCT  ทชจ.  และขอผลการทดสอบ

ของงานที่ทําแลวเสร็จ  หากยังชาอยูใหขอถาย

สําเนาผลการทดสอบท่ียังไมเปนทางการมาเก็บ

ไวเปนหลักฐานกอนได  เพ่ือยืนยันการอนุญาต

ใหทํางานช้ันตอไปเมื่องานช้ันใดแลวเสร็จ  

ขอใหมีผลทดสอบเก็บไวเปนหลักฐานทันที 

3.2  เมื่องานถึงช้ันงานใด  เอกสาร คส./ทส.  และ

เอกสารอื่นๆ   จะตองมีถึงช้ันงานน้ันๆ   การ

ถายภาพไวทุกขั้นตอนจะทําใหสะดวกในการ

เลือกใชงานตอไป 
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1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2 

กอนทํา

การ

กอสราง

ผิวทาง 

AC 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ขณะทํา

การ

กอสราง

ผิวทาง 

AC 

 

1 .1  ตรวจสอบการ

ออกแบบสวนผสม 

AC 

 
 

 

 

 

1.2  ตรวจสอบพ้ืนที่

กอสราง 

 

 

 

 

2 . 1  ตรวจสอบโรง

ผสม AC 

 

1.1  กอนเริ่มงานตองมีผลการออกแบบสวนผสม 

AC  ใหตรวจสอบตามขอกําหนดของการ

ออกแบบ  AC เชน  Stability  ตองไมนอยกวา 

1,800 ปอนด, คา Flow (0.01’’)อยูระหวาง  8 – 

16,  รอยละของAir Voids  อยูระหวาง 3 – 5, 

รอยละของVMA  ไมนอยกวา  14,รอยละของ 

VFB อยูระหวาง 70 – 80  เพ่ือดูวา % ยางที่

ออกแบบเหมาะสมหรือไม 

1.2  หากทําการ Prime Coat  ทิ้งไวนาน  ถาไม

เสียหายใหทํา Tack Coat กอนปูผิว AC  พ้ืนที่

กอสรางหลังจาก Prime Coat แลว  ตองเรียบไมมี

หลุมบอ  หากมีหลุมบอใหทําการแกไขเสียกอน  

ควรเดินตรวจสอบตลอดระยะทางโครงการ 

 

2.1 โรงผสม AC  ควรหางจากสายทางไมเกิน  80 

กม. หรือใชเวลาขนสงไมเกิน 2 ช่ัวโมง  เพ่ือ

ควบคุมอุณหภูมิของ AC  ที่สงไปหนางาน 

     โรงผสม AC  ตองเปนแบบอัตโนมัติ   

มีอุปกรณครบถวนสามารถตรวจสอบอัตรา

สวนผสมได  มีการกองวัสดุไมปะปนกัน 
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  2.2 ควบคุมสวนผสม 

AC ของโรงผสม AC 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.3 การเก็บตัวอยาง

สวนผสม AC ที่โรง

ผ ส ม ไ ป ท ด ส อ บ 

Control Test 

2.2  ตรวจสอบเวลาการผสม  สําหรับโรงผสม

แบบชุด  ระยะเวลาผสมแหงประมาณ  15  วินาที  

และผสมเปยกใชเวลาประมาณ  30 วินาที  โรง

ผสมแบบตอเน่ืองใชเวลาไมเกิน 60 วินาที 

     ตรวจสอบอุณภูมิของวัสดุและสวนผสมมวล

รวมกอนผสม  ตองมีอุณภูมิ  163 ± 8ºC  ยาง 

AC  ขณะเก็บในถังมีอุณหภูมิไมสูงกวา 100 ºC  

เมื่อผสมกันแลวตองใหความรอนเพิ่มเปน  159 ± 

8ºC  สวนผสม AC ที่ผสมเสร็จกอนออกจาก

หองผสมตองมีอุณหภูมิระหวาง 121 - 168ºCถา

มี อุณภูมิแตกตางจากน้ีหามนําไปใชงาน 

2.3  เก็บตัวอยางโดยวิธี Marshall ทุกวัน  วันละ 8 

ตัวอยาง  โดยใชสวนผสม AC  ที่มีอุณหภูมิ

ประมาณ 140 - 145ºC  จํานวน  1,200  กรัม  มา

บดอัดในโมลดตามวิธีการอยางรวดเร็ว  เสร็จแลว

รอใหอุณหภูมิลดลงตํ่ากวา  60ºC  ใหดันตัวอยาง

ออกจากโมลด  แลวทิ้งไวในบรรยากาศอยางนอย  

16  ช่ัวโมง  จึงนําไปทดสอบหาคาหนาแนน  

Stability  และ  Flow 

รวมท้ังนําสวนผสม AC มาทําการทดสอบหา %  

ยางและขนาดคละของวัสดุมวลรวม 
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2.4  ตรวจสอบการปู

สวนผสม AC 

หากผลทดสอบไมไดตามขอกําหนด   หาม

นําไปใชและให เปลี่ ยนอัตราสวนผสมใหม  

จนกวาจะไดผลการทดสอบตามขอกําหนด 

2.4  ตองใชเครื่องปูเทาน้ัน  ยกเวนบริเวณที่เครื่อง

ปูเขาไมได  หรือไมเหมาะสม  ไมสะดวกท่ีจะเขา

ไปดําเนินการ  ต้ังเผ่ือความหนาของการปูผิวทาง

เพ่ิมอีก 30% ของความหนาของผิวทางที่แบบ

กําหนดเชน  ออกแบบ 4 ซม.  ตองต้ังความหนา

ไวที่ 5.2 ซม.ทั้งน้ี  ใหทําการเจาะตรวจสอบความ

หนาภายหลังปูผิวทางอีกครั้ง 

- ใหดูสวนผสม AC  หากไหมหรือจับเปนกอน  

หามใชเด็ดขาด 

- วัดอุณหภูมิของสวนผสม AC  เมื่อปูแลวตองไม

นอยกวา 120ºC 

- เมื่อปูแลว  ผิวหนาตองเรียบมีความหนาแนน

สม่ําเสมอ  ไมมีรอยฉีกเปนแอง  รอยเคล่ือนตัว  

การแยกตัวของสวนผสม  หากมีความเสียหาย

ใดๆ  ใหรีบแกไขทันที 

- ใหปูชองจราจรหลักกอน  สวนทางแยก  ทาง

เช่ือม  สวนขยาย  ใหทําภายหลัง 
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  2.5 การตรวจสอบการ

ปูรอยตอตามขวาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2 .6  การตรวจสอบ

การปูรอยตอตามยาว 

 

 

2.5 เมื่อสิ้นสุดการปูแตละวันใหใชไมแบบก้ันใน

แนวต้ังฉากกับแนวการปูหลังจากไมแบบโรย

ดวยทรายได  เพ่ือใหลอกสวนที่เปนทางลาดออก

ไดงาย 

- ถาการปูหยุดชะงัก  จนทําใหอุณหภูมิสวนผสม 

AC ลดลงไปนอยกวา 120ºC  ใหตัดทํารอยตอถึง

บริเวณที่มีความหนาตามแบบ  และบดทับแลว 

- การปูตอเช่ือมกับรอยตอตามขวางทุกครั้ง  ให

ใชไมบรรทัดวัดความเรียบ  ตรวจสอบระดับที่

รอยตอ  หากไมไดระดับใหรีบแกไขขณะยังรอน

อยู 

- รอยตอตามขวางของชองจราจรขางเคียง  ตอง

ไมตรงกัน  ระยะหางไมนอยกวา 5 ม. 

2.6  ปูสวนผสม AC  ใหเหลื่อมเขาไปในชอง

จราจรข าง เ คียงที่ปู ไวแลว   1  – 2  น้ิว   ดัน

สวนผสมที่เหล่ือมเขาไปใหชนกับแนวรอยตอ  

หรือคัดวัสดุเม็ดโตบริเวณที่เหลื่อมกันตรงรอยตอ

ออกไป  เมื่อบดทับจะไดรอยตอตามยาวที่แนน  

ไมขรุขระ  เรียบเสมอผิวทางท่ีประกบ  ซึ่งกอน

ประกบกันใหตัดแตงรอยตอตามยาว 
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2.7  การปูสวนผสม 

AC ในทางโคง 

 

2.8  ตรวจสอบความ

หนาของช้ันผิวทาง 

AC กอนบดทับ 

 

2.9  ตรวจสอบความ

เรียบของการปู 

 

 

2 . 1 0   ต ร ว จ ส อ บ

เครื่องจักรบดทับ 

 

 

ดวยเครื่องตัด  แลวทารอยตอดวยยางแอสฟลต

บางๆ (Tack Coat) 

2.7 ใหปูโคงในกอนไปตามลําดับจนถึงโคงนอก  

เสร็จเต็มหนาไดภายในวันเดียวก็จะดี  จะไดไมมี

ปญหารอยตอตามยาว 

2.8  ใหทําการวัดความหนาชวงละไมเกิน 8 ม.  

ตลอดความกวางของช้ันทาง  ถาหนานอยกวา

กําหนด   ใหแกไขทันที  โดยคราดผิวแลวนํา

สวนผสม AC มาปูเสริมใหไดระดับที่ถูกตอง 

2.9  ใหตรวจสอบหลังจากบดอัดเที่ยวแรก  โดย

ไมบรรทัดวัดความเรียบ  หากตองเสริมปรับ

ระดับใหม  ใหรีบทําขณะสวนผสมมีอุณหภูมิ

ตามกําหนด 

2.10  ตองมีเครื่องจักรบดทับ 

1)   รถบดทับเหล็ก  2  ลอ  1  คัน   และรถบด

สั่นสะเทือน 1 คัน  ถาไมมีรถบดสั่นสะเทือน  ให

ใชรถบดลอเหล็ก       2 ลอ 2 คัน 

2)  รถบดลอยางไมนอยกวา 3 คัน  

รถบดลอเหล็ก 2 ลอ  และรถบดลอยาง  มีนํ้าหนัก

ไมนอยกวา  10  ตัน  รถบดสั่นสะเทือน นํ้าหนัก

ไมนอยกวา 6 ตัน สําหรับปูผิวหนา  4 ซม. ขึ้นไป 
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2.11  ตรวจสอบการ

บดทับช้ันทาง AC 

และ  4  ตัน  เมื่อปูหนาไมเกิน  3.5  ซม.  โดยใหผู

รับจางนําไปช่ังนํ้าหนัก 

2.11  ใหทําทันทีหลังจากปูสวนผสม  AC  เริ่มบด

ทับที่อุณหภูมิของสวนผสม  120 – 150 ºC  โดย

ใหบดทับตามลําดับ  ดังน้ี 

1)  รอยตอตามขวาง 

     ใหใชไมรองขอบผิว AC  ทั้ง 2 ดาน  ปองกัน

เวลาบดทับขอบจะเสียหาย  และรองรับลอรถบด

ที่เลยขอบช้ันทาง AC  บดทับเที่ยวแรกใหรถบด

ว่ิงบน  ช้ัน AC  ที่กอสรางเสร็จแลว  และใหลอ

รถบดเหลื่อมเขาไปท่ีปูใหม  ประมาณ 15 ซม.  

และการบดในเที่ยวตอๆ ไป  ใหบดเหล่ือมกันเขา

ไป 15 -20 ซม.  ในช้ันผิวที่ปูใหม  จนลอรถบด

เขาไปบดทับช้ันผิว AC  ที่ปูใหมทั้งหมด 

     ถาเปนการปูช้ันทางประกบกันการบดทับครั้ง

แรกใหบดทับปลายรอยตอตามขวางดานที่

บรรจบกับรอยตอตามยาว  โดยใหขนานไปกับ

รอยตอตามยาว  เปนระยะประมาณ 0.5 – 1ม.  

เสร็จแลวใหบดทับรอยตอตามขวางจนเสร็จ 

2)  รอยตอตามยาว  ใหใชรถบดลอเหล็กชนิดไม

สั่นสะเทือน  การบดทับเที่ยวแรก 
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2.12  การอํานวยความ

ปลอด ภั ย ร ะห ว า ง

กอสราง 

ใหลอรถบดสวนใหญอยูบนช้ัน AC  ที่กอสราง

แลว  โดยใหลอรถบดเหลื่อมเขาไปในช้ัน AC 

ใหม 10 – 15 ซม.  ในการบดทับเที่ยวตอๆ ไป  

ใหลอรถบดคอยๆ  เล่ือนแนวบดทับ  เหล่ือมกัน

เขาไปจนลอรถบดเขาไปในช้ัน AC  ใหมทั้งหมด 

3)  บดทับขั้นตน  หลังจากบดรอยตอตางๆ แลว  

ใหบดทับขั้นตนเมื่อสวนผสม  AC  มีอุณหภูมิไม

ตํ่ากวา  120ºC  โดยใชรถบดลอเหล็ก  เริ่มบดทับ

จากขอบดาน ตํ่าหรือด านนอก   ไปหาขอบ

ทางดานสูงหรือดานใน 

4)  บดทับขั้นกลางใหเริ่มการบดอัดเมื่อช้ันทาง 

AC  มีอุณหภูมิตํ่ากวา  95ºC  บดทับเหมือนการ

บดทับขั้นตน  ใหบดตามหลังการบดทับขั้นตน

ใหใกลชิดที่สุด โดยปกติใชรถบดลอยางเปนหลัก 

5)  บดทับขั้นสุดทาย  เพ่ือลบรอยลอรถ  ใหเรียบ

สม่ําเสมอ  เริ่มทําเมื่อช้ันทาง AC  มีอุณหภูมิตํ่า

กวา 60ºC  โดยใชรถบดลอเหล็กแบบไม

สั่นสะเทือน 

2.12  ประสานผูรับจางติดต้ังปายจราจรระหวาง

การกอสรางทุกครั้งใหครบถวน  ตามมาตรฐาน  
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3 

 

 

 

 

 

 

ภายหลัง

ทําการ

กอสราง

ผิว AC 

 

 

 

 

 

 

3 . 1  ต ร ว จ ส อ บ

ลักษณะผิว 

 

3.2  ตรวจสอบความ

เรียบที่ผิว 

 

3.3  ตรวจสอบความ

แนนและความหนา 

 

 

 

 

 

3.4 รวบรวมเอกสาร

ผลการทดสอบจาก 

กรมทางหลวงชนบท  ควรใหความสําคัญและ

ดําเนินการอยางตอเน่ืองจนเสร็จทั้งหมด  และ

ควบคุมจราจรไมใหผานช้ัน AC  ที่กอสรางใหม

จนกวาช้ัน AC จะเย็นตัวลงมากพอที่จะเปดให

การจราจรผานโดยไมเกิดรองรอยบนช้ัน  AC 

 

3.1  ตองไมปรากฏความเสียหาย  เชน  ผิวหนา

หลุดลอน  มีรอยฉีก  ผิวหนาหลวมหรือแยกตัว

เปนคล่ืน 

3.2  ใชไมบรรทัดวัดความเรียบในแนวต้ังฉาก

และขนานกับแนวเสนแบงก่ึงกลางถนน  ระดับ

ตางไดไมเกิน  6 มม.  และ 3 มม.  ตามลําดับ 

3.3  ใหเจาะกอนตัวอยาง  1  กอน  ตอ 250 ม.  ตอ

ชองจราจร   หรือ  ทุกๆ   100 ตัน   แลวนําไป

ทดสอบหาความหนาแนน  โดยวิธีมารแชล  แลว

นําไปเปรียบเทียบกับความแนนเฉล่ียที่ไดจาก

ตัวอยาง  Control  Test  ที่เก็บจากโรงผสม  ตอง

ไมนอยกวา  98%และตรวจสอบความหนาไป

พรอมๆ กัน 

3.4  ประสานQCT  ทชจ.  และขอผลการทดสอบ

ของผิวทางที่ทําแลวเสร็จ   
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  QCT. ทชจ. 

 

3 . 5   จัดทํ า เอกสาร 

คส./ทส.และเอกสาร

ควบคุมงานอื่นๆ 

หากผลยังไมเปนทางการใหขอถายเอกสาร  มา

เก็บไวกอน 

3.5  เมื่อช้ันทาง  AC  เสร็จแลว  ตองทําเอกสาร  

คส . /ทส .   ใหทันและรวบรวมจัดทําเอกสาร

เก่ียวกับการควบคุมงานจนถึงช้ันผิวทางทั้งหมด  

ตามระเบียบที่กําหนดไว  ใหพรอม 
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1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กอนทําการ

ติดต้ัง

เครื่องหมาย

จราจร 

 

1.1 จัดเตรียมขอมูล 

ง า น เ ค รื่ อ ง ห ม า ย

จราจร 

 

1.2  ตรวจสอบคา 

ส ะท อ น แ ส ง แ ล ะ

ขนาดของปายจราจร 

 

 

1.3  ซักซอมทําความ 

เ ข า ใ จ ก า ร ติ ด ต้ั ง

เครื่องหมายจราจร  

ก า ร ตี เ ส น จ ร า จ ร  

ใ ห กั บ ห น ว ย

ดํ า เ นิ น ก า ร ข อ ง ผู

รับจาง 

1.1  ใหถอดปริมาณรูปแบบของ 

งานเครื่องหมายจราจรทุกชนิดจากแบบ  แลว

แจงใหผูรับจางนําไปผลิตปายจราจร  ทั้งน้ี 

เพ่ือใหเกิดความไมผิดพลาดและใหครบถวน 

1.2  เรงรัดใหผูรับจางสงแผนปายจราจรทุกช้ิน

ใหสวนตรวจสอบและวิเคราะหทําการทดสอบ

ปายจราจร  กอนติดต้ังปายจราจรไมนอยกวา 

15 วัน  เมื่อมีผลการทดสอบที่ผานแลว จึง

อนุญาตใหใชงานได 

1.3  สอนหรือแจงการติดต้ังเคร่ืองหมายจราจร  

การตีเสนจราจร เพ่ือปองกันการผิดพลาด  และ

ใหไดงานที่ถูก Spec  และรวดเร็ว  รวมท้ังการ

แกไข  หากไมสามารถทํางานไดตามมาตรฐาน 
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2 

 

 

 

 

 

ขณะทําการ

ติดต้ัง

เครื่องหมาย

จราจร 

 

1 . 4   ต ร ว จ ส อ บ

คุ ณ ภ า พ สี ตี เ ส น 

ลูกแกว 

 

 

2 . 1 จั ด ทํ า แ ป ล ง

ทดลอ งก า ร ตี เ ส น

จ ร า จ ร   แ ล ะ ก า ร

ติด ต้ัง เครื่ อ งหมาย

จราจร 

 

 

 

 

2.2  ตรวจสอบการ

ติด ต้ัง เครื่ อ งหมาย

จราจร  จุดอื่นๆ 

 

 

1.4  ใหใชสีและลูกแกวสําหรับงานตีเสน

จราจรใหเปนไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง

ชนบท   เปนสีที่ผลิตในประเทศ   มี   มอก .  

รับรอง 

 

2.1  ใหตีเสนจราจรหลังจากปูผิวทางเสร็จไม

นอยกวา  7  วัน  และใหตรวจสอบการสะทอน

แสง  และความหนาของเสนจราจรในแปลง

ทดลองในวันแรกที่ เข า ดํา เ นินการ   และ

ตรวจสอบการติดต้ังเครื่องหมายจราจรใน

สนาม  หากมีความผิดพลาด  จะไดทําการ

แกไขไดทันที  และเมื่อไดตามขอกําหนดแลว  

ใหผูรับจางดําเนินการตอไป  ใหเปนไปตาม

มาตรฐานที่ทําไดแลว 

2.2  ใหตรวจสอบความสูง  และความหางของ

การติดต้ังปายจราจร  ดังน้ี 

1)  อยาใหหัวเสาปายโผลออกจากปาย 

2)  ระยะความสูง  เชน  ความสูงจากผิวจราจร

ถึงขอบลางของแผนปายไมนอยกวา 1.50 ม.  

อนุญาตใหสูงไดไมเกิน  1.55  ม.  แตหามตํ่า

กวา  1.50  ม.  เด็ดขาด  ถาไมไดตามน้ีใหแกไข 
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ท่ี ขั้นตอน กิจกรรม เทคนิค 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.3  ตรวจสอบ  เสน

จราจรในแปลงอื่นๆ 

 

 

 

 

2.4 การอํานวยความ

ปลอด ภั ย ระหว า ง

กอสราง 

 

 

 

 

จนกวาจะไดขนาดตามกําหนด 

3)  ระยะหางจากขอบผิวจราจร  ถึงขอบแผน

ปายจราจร  ตองใหไดตามแบบกําหนด  และดู

ใหเหมาะสม  คือ  ตองไมนอยกวาแบบกําหนด

แตก็ไมหางมากเกินไปใหดูดี  หากไมไดตามน้ี

ใหรื้อแกไขใหม  จนกวาจะได 

2.3  หากคาสะทอนแสง  และหรือความหนา

ของเสนจราจรในแปลงอื่นๆ   ไมไดตาม

มาตรฐานเสนจราจร  ใหรื้อเสนจราจรออก  

โดยการใชเครื่องมากัดออกไป   แลวตีเสน

จราจรใหม  ใหไดคาสะทอนแสง  และความ

หนาตามขอกําหนด 

2.4  ประสานผูรับจางติดต้ังปายจราจรระหวาง

ก า ร ติ ด ต้ั ง เ ค รื่ อ ง ห ม า ย จ ร า จ ร ทุ ก ค รั้ ง   

ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท   

ควรใหความสําคัญ  และติดต้ังไวจนกวาจะทํา

การติดต้ังเคร่ืองหมายจราจรจนแลวเสร็จ

ทั้งหมด 
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ท่ี ขั้นตอน กิจกรรม เทคนิค 

3 ภายหลังทํา

การติดต้ัง

เครื่องหมาย

จราจรแลว

เสร็จ 

3 . 1   ต ร ว จ ส อ บ

ป ริ ม า ณ   แ ล ะ

ตําแหนงการติดต้ัง 

 

 

3.2  รวบรวมเอกสาร

ก า ร ท ด ส อ บ ง า น

เครื่องหมายจราจร 

3.3  จัดทํา คส. / ทส.  

และเอกสารควบคุม

งานอื่นๆใหครบถวน  

รวมทั้งจัดทํา Asbuit

และขอมูลโครงการ

ส ง ห น ว ย ง า น ที่

เก่ียวของ 

3.1  ใหผูรับจางติดต้ังเคร่ืองหมายจราจรทุก

ชนิดครบถวน  มีปริมาณงานไมนอยกวาที่แบบ

กําหนด  ตําแหนงการติดต้ังแบบกําหนดให

สามารถขยับตําแหนงไดอยูแลว  แตใหเก็บ

ขอมูลไวทํา  Asbuiltตอไป 

3.2  ใหเก็บรวบรวมผลการทดสอบทุกอยาง

ของงานเคร่ืองหมายจราจรใหครบถวน 

 

3.3ใหเก็บภาพถายการติดต้ังเคร่ืองหมายจราจร  

ตําแหนงการติดต้ัง  มิติการติดต้ังไวตลอด  เพ่ือ

เตรียมไวสําหรับจัดทํา  คส. / ทส.  ใหเรียบรอย  

เมื่องานติดต้ังเครื่องหมายจราจรแลวเสร็จและ

รวบรวมหรือจัดทําเอกสารอ่ืนๆ  ที่เก่ียวของ

กับการควบคุมงานท้ังหมด  เพ่ือไวรับการ

ตรวจสอบจากคณะกรรมการตรวจการจาง  

และสงเอกสารทั้งหมดใหเจาหนาที่พัสดุเก็บ

รักษาไวตามระเบียบพัสดุ  และจัดทําประวัติ

สายทางสงใหหนวยงานท่ีเก่ียวของ  ไดแก  

สํานักบํารุงทางและสํานักงานทางหลวงชนบท

จังหวัด (ในกรณีเปนงานที่ สทช.  เปนหนวย

ดําเนินการ) 
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บทที่ 6:  บทสงทาย 
 เทคนิคการควบคุมคุณภาพงานทางที่กลาวมาทั้งหมดน้ี  จะสําเร็จไมไดเลย  ถาขาด 

ปจจัยแหงความสําเร็จ  ดังน้ี 

1. การใหความสําคัญและการสนับสนุนจากผูบริหาร 

2. ผูควบคุมงาน  ทีมงาน  เขาใจภารกิจโครงการชัดเจน 

3. มีการจําแนกโครงสรางงาน  การจัดวางงานและกําหนดการของโครงการอยาง

ชัดเจน 

4. มีการจัดการดานกําลังคนอยางเพียงพอ 

5. มีการจัดการดานเทคนิค  และการบริหารสัญญา 

6. มีการปรกึษาหารือและสรางการยอมรับจากผูรับจางและประชาชน 

7. มีการจัดวางระบบการควบคุมคุณภาพ 

8. มีการสื่อสารที่ชัดเจน 

9. มีการประสานงานท่ีดีและทันเวลา 

10. มีความเขาใจพ้ืนฐานของชุมชน 

ทั้งน้ีผูที่ เ ก่ียวของกับงานกอสรางมากที่สุด  ไดแก  ผูควบคุมงาน  และผูรับจาง  

จะตองมีทัศนคติและพฤติกรรมที่ดีตอการควบคุมคุณภาพงานทาง  บนพ้ืนฐานของความรู  และ

คุณธรรมของแตละฝาย 
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การเก็บตัวอยางสวนผสม  AC  ไปทดสอบ 
Control Test 
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